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La I6lza

MARCELLO CANCLINI

La presenza di molte baite alpestri con relati@nili, disseminate sui versanti delle
montagne del nostr@ontado, favoriva I'accumulo, durante la stagiostva, di fieno, legna
e sc’'ternum strame. Il trasporto a valle raramente avveniestdte perché le molte strade
sterrate che portavano a quegli abitati, eranacdiffente transitabili con mezzi a ruota. Si
attendeva percio la stagione invernale quandarnéne era ricoperto da una spessa coltre di
neve in modo che il carico, montato su slitta, patessere trasportato piu facilmente a valle.

La I6lZa, cosi era chiamata la slitta grande, aveva quintinportanza fondamentale nella
vita rurale dei nostri contadini.

Nella stagione estiva si stipavantaula, i fienili, di fieno, si accatastava la legna imo
alle baite e si copriva il mucchio di strame, acualato intorno ad una piantde dagia de
péc’, di rami di abeteAl calcin de li rama I'a d'eser volta su vers laapta la parte piu
grossa dei rami doveva essere rivolta verso lat@gian modo che, quando in inverno si
montava il carico, spostando i-rami, la neve checbpriva, scivolasse senza accumularsi
sullo strame. Quest'ultimo era prevalentementeitcitst dai rimasugli del pino mugal
sc’'ternum de i muf I'era al plu bén, perché plu graaltri i énsg’magréntj lo strame di pino
mugo era il migliore, perché piu grasso, gli adrano piu scadenti. Lo strame poteva essere
costituito anche di aghi di pino cembsgémbrq o de laresg¢ di larice, ode péc; di abete, o
de li féiade li malolenadi foglie di alno montancAl sc’'ternumse ‘| lagaa céger e se ‘|
tiraa su un an co l'altrg lo strame si lasciava macerare per un anno intémomonton de
sc’'ternum l'ara féit de trénta o quaranta génlin mucchio di strame era costituito da 30 o 40
gerla. Nel periodo in cui si andava a raccogliereselternumsotto i pini cembri, spesso si
trovavano nascosti accumdié coca de pignali pinoli, cheli ghéa le nocciolaie, dopo averli
immagazzinati nel gozzo, rigurgitavano e celavaotiosgli aghi, quale nutrimento per la
stagione invernale. Era cosi che i bambini, ch@mpagnavano i loro genitori a raccogliere
lo strame del pino cembro, ritornavano spesso @ @as le saccocce ricolme di gustosi pinoli.

Il recarsi nel bosco o sui monti d’'inverno danlélza a caricare legna, fieno o strame, era
definito nel piccolo villaggio di Isolaccia in Va@tentroir in bosgés¢ a Semogoar bolc’, a
Cepina in Valdisottar a 16lZa, in Valfurva (a Plazzanecco)a bolz

In quest’ultima vallatafar al bolc’, era riferito a persona che aveva bestia da tfexeva
trasporti di qualsiasi genere per altri.

La I6lZza era suddivisa in piu sottospecia:l6lza a man, la Iéla cu la menadura, la 16&
corta o 16lza del legnano sg’lita mata (solo in Bormio),al sg’lit mat o I6ka mata, lasg’lita
cu ‘l benéc!

La l6lZa a man

La I6lZa era costituita dai seguenti elementi:

1. | duel6lzil, spesso dbeddgn betulla, piu raramente thresg larice, costituivano i due
pattini di legno con curva anteriore. Veniva utibta la betullgperché la g’a ‘na séda
fina, perché possiede una venatura molto sottile, quesibile, che da piu consistenza al
legno e non permette che si scheggi. La betulladm\essere tagliata in un particolare
periodo ed in Bormio correva il detta:tagliar al beddgn sul crescént de mac’, al végn
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dur cume férquando si taglia la betulla durante la luna @ete di maggio, il suo legno
diventa poi duro come il ferro.

| Semoghini costruivana [61Zil esclusivamente di larice perché affermavahe al
beddgn e I'albe(il pioppo nero) sg’ghirlen miga bén, i fén al péll legno della betulla e
del pioppo non scivolano bene sulla neve, “fanmelb”.

In Valfurva, i 16IZil di legno di larice erano utilizzati solo quandousiavala I61Za in
periodo estivo e quando si trascinava anche seniesassosi (il legno era piu resistente).
Ermenegildo Compagnoni di Uzza in Valfurva mi spieg che 16lZil, secondo un’antica
tradizione, venivano montati leggermente disassaiso I'esterno in modo che
poggiassero di piu sulla parte interna del pattiarché coslia 161Za la sc’cuaa de mérna
slitta sbandava di meno.

Nei I6lZil vi erano dei capaci sostegni di legno a seziomei@ngolare o rettangolare, che
nella porzione d’inserimento inferiore (nélzZil) erano fatti a stecca, mentre nella parte
superiore (nellasc’padula maesc’traerano cilindrici. Questi supporti erano chiamiati
Bormio li coglia, in Cepinai masc’cli in Valfurvali gucéta masc’'tra ad Isolaccia e
Semogdi chéglia, a Livignoi botic’. La stecca che s’inseriva nettava de 'l 1641, il foro
largo 1 cm e lungo 4-5 cm, era chiamptnula (Bormio, Cepina). La parte cilindrica
superiore era disposta leggermente disassata visterno della slitta. Questo
accorgimento e quello di aumentare verso lintellno spessore della porzione
quadrangolare dehasc’clo(a canna di fucilelnserendolo in una piccola tacca ttelvers
rendeva lddlza piu solida, impedendo che questi sostegni si rosgresverso l'interno in
caso di bruschi movimenti della slittha pénulanon trapassava mai completameate
I61Zil; questo poteva accadere solo quando il pattingparicolarmente consumato. A
Madonna dei Monti le porzioni d'inserimento erarmdrambe cilindriche, mé gucéta
masc’tra erano rinforzate oltre che sott trevérs anche esternamente dolZil. |
masc’clierano in numero di tre equidistanti tra loro. Eréissati nellacava dei I&til con

un cogno birél de beddgnun cuneo cilindrico di legno di betulla, eseguenoh foro
trasversale con il trapano a mano; ad Isolaccissavaal taradro picene a Semogal
girabechin cu la trivélaa Cepinaal g(h)irabechin Anticamente il trapano a mano era
chiamatofirlo farlo (firlo farlo a Madonna dei Monti). In Valfurva, il verbo chestaad
indicare l'inserimento di questo cuneo ecdpinar e, riferendosia la gucéta mastrasi
dicevache se la sc’pinaa

Superiormente _a questi sostegni s'inserivano i ttevérs spessi legni a sezione
rettangolare, posti trasversalmente, che costiavassatura della slitta.

Sopra itrevers longitudinalmente, erano postie déa sc’padola(Bormio, Isolaccia,
Semogo) asc’padula maésc'trgCepina) osc’padula masc’trgValfurva) osc’pranghéta
(Madonna dei Monti) che decorrevano sopidlfil. Li sc’padola si assottigliavano a
tronco di cono sin quando si inserivano con formadrica nelle curve anteriori dei
161Zil. In Valfurva era fiffusa la tendenza di fage li sc’padula masc'traiu lunghe dei
161Zil posteriormenteper aumentare la possibilita di carico (era perstuenotivo, come
vedremo in seguito, che l'ultintacéta falzaera inclinata).

Li sc’padola erano ancorate dblZil tramite tre altri sostegni che su ogni lato erano
alternati aimasc’clichiamati a Bormia coglin, a Cepindi coglia, in Valfurvali gucéta
falza ad Isolaccia e Semodbseraglia e a Livignoi saragl Questi sostegni di forma
cilindrica passavano attraverso un foro detipadolae si inserivano ndblzil attraverso
un altro foro tondeggiante ed erano ancorati worcdgn un cuneo, come avveniva per i
masc’cli Superiormentdi seraglia terminavano piu grosse con una forma a mezzo
pomolo, tali da rinserrafesc’padola ai I6Eil. L'ultimaseraglia nella porzione posteriore
della slitta, si trovava, rispetto alle altre, asietricamente molto vicina all'ultimo
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masc’cla Questo supporto era applicato ugualmente pearevid rottura dell'ultimo tratto
de li sc’padolache, essendo libero, era piu fragile. Inoltre pataee la rottura quando si
saliva con i piedi, si inseriva subito sottoslgpadolg nella seraglig un piccolocégnin
cuneo di legno. In Valfurva l'ultimgucéta falzeera fatta con inclinazione in avanti nella
porzione d'inserimento ddblzil. Generalmente masc’cli terminavano a filo cori
sc’padolg anche se, in certi casi, per aumentare I'ancamaggano piu lunghi, tali da
potervi inserire urirdl di traverso.

6. In ognuno dei trareverserano praticati due fori rettangolari di 1 cm pe &m circa,
eseguiti con uno scalpello particolare molto speskrgo 1 cm, che in Bormio, Isolaccia
e Semogo era chiamatd bidan (al guidana Uzza). Qualcuno forava il legno cah
girabechin cu la trivela conal taladro (Madonna dei Monti). In questi fori erano inserite
li doéa sc’padolina (Bormio, Isolaccia), sc’padulina (Cepina), sc’padulin (Uzza),
sc’padoléta(Madonna dei Monti)le due stecche longitudinali che completavanidliza.
| sc’padulinsi sg’redondaa denanz e dedrs arrotondavano davanti e dietro.

La l6lZa a man grazie anche alla presenzie li sc’padolina era piu facilmente
trasportabile sulle spalle.

Tra le 'duesc’padolinaera calcolato uno spazio tale da potervi inselrdelsta per il
trasporto.

Mi fu detto che a Semogo nellédlza a manc'erano tresc’padolinag delle quali quella
centrale era in parte estraibile per inserire $éateurante il trasporto.

Il suo peso era piuttosto gravoso visto che caygilantade la fum della fune, ede i
cadéna (de la Igh o del glec’) delle catene, poteva raggiungere i 30-35 chilogna

La fune serviva per legare il carico, mentre lesgaf costituite da grossi anelli a sezione
quadrangolare, erano applicate la dove il pendiaybracciato e particolarmente scosceso.

Li cadéna(le catene)

Li cadénavenivano fatte passare sotto i pattini anteriorméhimasc’cloper evitare che
scivolassero indietro e si'legavano cncapin inanz(lsolaccia), con il gancio rivolto in
avanti, sopra ilolZil, per evitare si slegassero durante la discesaateme venivano applicate
0 smesse anche piu volte secondo il pendio; sieiaho quando il percorso era pianeggiante
0 poco erto. Quando venivano riutilizzate, essenidl@eso del carico, bisognava fare delle
buche nella neve sottddlZil.

Poteva accadere che, finita la discesa, la stradeadse a salire, come avveniva per i
contadini di Frontale che, arrivati dalla Val dizzalo a Fuméro, erano costretti a spingere la
slitta per un lungo tratto. Esistevano, per quetivoo li sc’puntadora delle donne, piu o
meno retribuite, che attendevano ed aiutavano dwoenti della slitta a spingerla verso la
successiva discesa.

Se il pendio era particolarmente pericoloso, lematerano applicate smasc’clianteriori
per aumentare l'attrito, altrimenti su quelli dizre, o per frenare di meno su quelli posteriori.
Ambrogio Compagnoni di Plazzanecco in Valfurva, spiegava che le catene, lassu a
Madonna dei Monti, si era soliti metterle solo postrmenteperché isci la Iéa la sc’cuaa
de ménperché cosi la slitta sbandava di meno.

Per aumentare ancor piu l'azione frenante, si po\applicare catene sia davanti sia in
mezzo.

In Isolaccia si affermava che, per aumentareitattinserivano sullzhégliadi mezzo, da
un solo lato, la catena che trattenawa brusc’chino peciolin (a Bormio, peciolec; in
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Valfurva, un cima), un piccolo abete o una cima di esso, con lagurblta in avanti in
modo che, scendendo, aprisse le sue fronde.

In certi casi, dove i pendii erano piu ghiacciaguidatori applicavano sotto gli scarpdni
crapéla i ramponi.

La fum(la fune)

Il carico dellal6lza, fosse stato di rami o di fieno o di strame, @raarrato cora fum una
fune di pelle di mucca fatta generalmente cimich cqg cinque capi, intrecciati tra loro.

A un'estremita della fune era fissddacocula il nodo che non permetteva alla spola di
legno di uscire. | migliorfunadri, coloro i quali costruivano le funi, non dimentieaao mai
di nascondere nelledculaun bigliettino di carta ripiegato piu volte nel dgiara scritto il
nome del padrone della fune. Anche sulla spolacei@apresse con marchio a fuoco le iniziali
del proprietarioal sc'tamp

Dopo lacoculapendeva un'unica striscia di pella,lisc’pa, che servivgoer tacar al ral
per attaccare un cilindretto di legno. Quando lzefueniva tirata intorno al carico, si faceva
passare nell'altro foro bislungo della spola, fard@mun'asola nella quale veniva inseato
ral che fungeva da fermo. Superstizione bormina erdlagde inserireal ral sémpri vérs
baita, con la direzione verso casa, perché altrimentisaiebbero verificati spiacevoli
inconvenienti durante il trasporto del carico. lalfdrva, ove correva la stessa credenza, si
diceva anche che, indirizzan@ ral verso la discesa, in caso di ribaltamento delltasl
sarebbe stato piu facilmente estraibile.

La parte terminale della fune era chiamata in Celairsc’pelonzain Bormiola lisc’pa, a
Madonna dei Montila nesc'tolg e I'éra indée che la se furnia la peéra la porzione
terminale della fune costituita da un sol capo,edi@rminava la pelle.

Da una pelle di una manza uscivano circa 50 metfuie intrecciata. A -Semogo si
affermava che da una pelle di mucca ustivedbia ossia le cinque funi per legare il carico
del fieno,al fumacio| una funicella di 3 0 4 metri di lunghezza pittis®di una fune normale
(formata da tre capi)la giongola (in Valfurva giongulg e li redena (saranno descritte
successivamente).

Le cinque funi che legavano il carico di fieno,idovin due tagli di un metro ciascuno,
eranola perméta(cosi chiamata anche in Isolacdafum léngain Valfurva), una lunga fune
che poteva raggiungere anche i 14-15 metri di lemga e che serviva per legare il fieno
longitudinalmente, e le altre quattro della lungtzedi 7 o 8 metri che servivano per rinserrare
trasversalmente il fieno, due per ogni taglio (Ieiftrasversali venivano tirate, per ogni taglio,
l'una da una parte e l'altra sul lato oppostoggeilibrare il carico).

L’azione di legatura del fieno era molto oculata. dlitta veniva accomodata vicino alla
baita in modo che le spole delle funi trasversatepsero essere appese a qualsiasi appiglio
della casa. Queste funi venivano fatte passare Bostc’padola e soprali sc’padolinain
corrispondenzale li seraglia perché queste ultime non potevano essere strappae |'alto,
essendo fornite del mezzo pomolo di legno.

La permotaera disposta longitudinalmente sopra la slittalp&r quando si giungeva nel
fienile del paese, staccate le funi trasversaposesse rovesciare la slitta in modo che il fieno
rimanesse compattato. Credenza forbasra quella di rinchiuderela fum longa
posteriormente e mai davanti, perché sarebbe dit@tattivo augurio nella conduzione a valle
della slitta. L'usanza era comune a tutti gli ajfiaesi perché, si diceva, legando la fune
anteriormente, il carico rischiava di ribaltarsiavanti.
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La fum la g'aa de lorar miga su 'l combld fune doveva scorrere (per agire meglio ed
essere pil maneggevole) sempre sulla sua porziat& gcontroal ral) e non su quella
convessa.

La legaturade li fumavveniva con la scala a pioli con la tecnigatirer a cul colui che
legava, saliva sulla scala appoggiata al fienayérla fune facendola scorrere attoahoal e
quindi, facendo passare I'estremita sdoppiataaliegiutei ed ancorandola con il pollice della
mano,al se butda 6 indrési lasciava cadere indietro, esercitando un’gtertrazione. La
medesima operazione veniva eseguita kompermoétadove perd si disponeva di un’altra
persona che, sul davanti della slitdh sc'tafetaa eseguiva I'operazione di tirare la fune che
stava appoggiata allélza.

Sopra il mucchio di fieno si era soliti poméi latin, . due piccole pertiche, le quali a volte
erano dotate di qualche legno trasverskesc’caléta(al sc'calétad Isolaccia). Questo per
evitare |'affondamento della fune.

Il carico piu difficile da rinserrare era lo stranohe non opponeva consistenza al tiro della
fune. Per questo motivae faa su la gabia cu li fascina de malOlesiacostruiva una specie di
gabbia esterna con tanti lunghi fasci di fraschedhi quasi come la slitta) d’alno montano.
La fune in questo modo non si affondava nel carlosieme alla gabbia di frasche si
preparava anche il fondo da appoggiare sulla gigtampedire che lo strame scivolassditra
sc’'padola e li sc’padolinaSi preparavano per quedle li dagia vérda de pég¢'dei rami
verdi di abete, che sormontassérec’padoling e venissero incastrate soft@c’padola A
Madonna dei Monti, ove i boschi erano prevalentamenlarice, si costruiva una gabbia con
I rami di quell’albero, che venivano disposti vealmente tutti intorno alla slitta; quando lo
strame era stato caricato, si ponevano sopraraiti di larice per rinserrare il carico con la
fune.

Spesso accadeva che, quando si andava a caricstrartte nel periodo invernale, fosse in
parte ghiacciato se faa ¢ li péta de gelt co ‘I zaposi tagliavano con il piccone i pezzi
gelati. Con questse faa su al mur intérn a la K4, si costruiva una specie di parete sui
margini_della slitta, all'interno della quale sicatastava lo strame piu morbido. Il lavoro
veniva completato costruendo la gabbia di frasctierami.

A Semogo esisteva un metodo del tutto particolareilgrasporto dello strame: I'utilizzo
de la cagna Quest'ultima era una grossa cesta, intrecciatmecana gerla, con base
rettangolare, senza fondo. Alta circa un metroyvavena base simile al piano della slitta
grande, alla quale veniva fissata con delle cdrdecagnaera costituita da un’uguale ossatura
superiore ed inferiore: quattro spessi legni dultetdi 4 o 5 cm di diametro, intersecati uno
nell’altro. Quelli longitudinali sporgevano circ® tm dal grosso cesto, favorendo cosi la sua
impugnatura ed il conseguente sollevamento.

In certi alpeggi piu vicini al paese, era consugt@dstanziare anche nel primo periodo
invernale, fin quando erano finite le scorte dnée Solo allora si ritornava in paese con gli
animali. Le mucche avevano in-quel periodo da poadorito ed i vitellini appena nati,
pusc venivano collocati nellaagng soprda 16lZa, su un giaciglio di paglia.

Qualcuno, per facilitare I'operazione di legat@ecumulava lo strame in grossi sacchi di
iuta.

La |6lza poteva avere i6lZil di puro legno oppure questi erano ricopdsdili lama, dalle
lamine di ferro. Si parlava cosi [dilZza ferada slitta ferrata, o di6lZza desc’célza sc’colza
Quando la slitta non aveva le lamine, dopo un ceutnero di trasportil sesg’libraa al font
di 16lZil, si consumava il fondo dei pattini e bisognavarallsolala “risuolarla”. Per far
qguesto si usavéa fodra (Bormio) o la flédra (Madonna dei Monti), da floédra (Piatta,
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Cepina) da sola(Semogo), undlzil piu sottile con poca curvatura che era ancoratadoen
cunei di legno che a Madonna dei Monti erano chianmaasc’cli

La fodra i la faen su de mufa fodera la costruivano con il pino mugo, perddgno
leggero,tegnadic; tenace, e perché piu facile da trovare nei bogizhiforgiato con quella
curvatura.

Il trasporto con ld6lza a man avveniva con il conducente che si poneva dinanai, e
appoggiava con la schiena al carico per frenartarde la discesa lungo il pendio. Se il carico
era costituito da pungenti rami d'abete, il conditees’ingegnava costruendd cuscin de
dasgia, il cuscino fatto con le porzioni terminali demiaverdi di abete, oppure con un sacco
di iuta o conuna cuérta una coperta. Di fianco si facevano uscire dalcoadue rami poco
sporgenti (per aiutarsi a fuggire di-lato qualasslitta non era piu controllabilej’i faen li
manéta che fungevano da maniglie cui il guidatore siaggpava.Li déa manétale due
maniglie, venivano affrancateli sc’padula maésc’tra cu la fum che se vanzlke sc’padula
con la fune che si avanzava nel legare il cari@.|l€gare un carico di rami non occorreva
molta fune come per il fieno.

A Madonna dei Monti queste maniglie improvvisat@ner chiamate timoncéie si
affermava che per avere una buona conduzione slét dovessero essere inserite a livello
delle ascelle del conducente.

Anche quando il carico era di fieno o di strameneraffondati nel carico due rami per la
conduzione della slitta. Il conducente, con la @chi appoggiata al carico, alzava le
rudimentali maniglie appoggiando solo i tallonilauleve.

A Semogo, dove si diceva fossero piu ingegnosacediti ailolZil c'erano isc’'tenghetin
due piccole stanghe cui il guidatore si appogg@radirigere |dolza.

In" Valfurva certe slitte avevano I61zil molto lunghi che convergevano con le loro
curvature verso il centro in modo che il guidatbrpotesse tenere in mano e potesse cosi
controllare lddlza. Potevano essere pero questi un‘arma a doppio,tpgtché impedivano al
guidatore, in caso di mancato controllo dellaalitti sfuggire facilmente di lato.

Se la l6fa la te tbléa a rez, te faesc debdt a bandonadala slitta tentava di investirti,
faceviin fretta ad abbandonarla.

| vecchi raccomandavano sempre agli inesperti goiiddi non mettere, durante la discesa,
la corda per tirare la slitta sulle spalle: potesaere una trappola mortale!

Non pochi furono nei tempi passati i guidatori scliati o feriti dalladlza. Ne restava
memoria in-qualche quadretto di ex-voto.

Se comunque non c'erano incidenti, il carico seivala valle con estrema velocis& a ir
in su se ghe metéa mel'éra, a vegnir in 6 se ghéanmaiga cinch menwse a trasportare la
slitta a spalla verso monte s’impiegava mezz'oracendere ci volevano meno di cinque
minuti.

UnaldlZza normale era lunga da 1,80 a 2 metri ed era latgano ai 70-80 centimetri. Una
slittadi tali dimensioni poteva portare un carico anch@-dl quintali di fieno.

Ad Isolaccia, e, penso anche negli altri paesi @ehtado, si osservava l'obbligo di
costruire le slitte con la stessa larghezza geclee riguarda la distanza trasversalel@éil.
Questo per favorire che si formassero nella vk 16Zila (Isolaccia, Semogo), delle tracce,
uguali ove fosse potuto scivolare nello stesso npgaisiasi tipo di slittaal se faa 6 ndma
una pisc’ta si formava un'unica pista.

In Bormio e in Valfurva le tracce lasciate dai pattiella slitta erano chiamatenadéir de
la 161Za (a Plazzaneccomedéi).

Anticamente in Semogo la distanza tra i due patlgtia slitta era di soli 60 cm. Quando,
nei primi anni di questo secolo, la strada di Liagche era transitabile, in periodo invernale,
solo con cavalli trainanti slitte, il signor Sandéoanchini Rovaris, responsabile di quella
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strada, decise, in seguito a numerosi casi ditdbanto(li 161Za li se inverzaen)che la
distanza tra I6lZil aumentasse sino a 75-80.cm

Una slitta a mano del tutto rudimentale edabdrch costituita da due pattini uniti
anteriormente, perché appartenenti a un‘unicagizr si biforcava in due. Tra i due naturali
I61Zil venivano inseriti alcurtirevers Serviva per il trasporto di modeste quantitaetd o di
ramaglia. Questo tipo di slitta viene chiamata @alFScheuermeier slitta a forcella, con
diffusione documentata solamente nell'ltalia menwile (P. Scheuermeiell, lavoro dei
contadini Milano 1980, vol. Il, p. 123; inchieste del 1920)
La I6lZza cu la menadura

Slitta simile alla precedente, ma con dei piccoicagimenti per potervi attaccare qualsiasi
animale da tiro (bue, mucca, mulo, asino o cavaitbgssere trainata.
Qualora fosse stata scelta una mucca, si propendesauna quatrina una manza di quattro
anni, ancor meglio se non aveva ancora partorgxghg piu forte.

Li clapa

Cu li vaca cu li ongia téndra se g'aa de ferali kiwclapa o clapéla le mucche con le
unghie tenere bisognava ferrarle diotiapa.

Si ferravano piu che altianuc’, i torelli castrati (Isolaccia).

L’'operazione di ferratura veniva eseguita sopradtper i bovini che erano utilizzati per il
trasporto del fieno dalla lontana Val Fraet® no i vaen a sanch dopo péna un viac’
altrimenti le unghie sanguinavano dopo un solgtas. Esperto nella ferratura delle mucche
era, nel villaggio di Pedenosso, un cddtsc'cin

Mi raccontava GindrochValgoi, che il nonno Rocco forgiava nella sua affeci ferri per
le mucche ed eseguiva anche I'operazione di fegatQuesti era proprietario delfasgina
sotto Semogo, in localita Le Ponti, dove scorreoitente Foscagno. Quivi con un grosso
maglio si modellava il ferro e venivano cosi coideateli clapa per permettere alle mucche
di non scivolare sui fondi ghiacciati e per evitareonsumassero le unghie.

Li clapa erano dei ferri del tutto particolari, applicatiagpii esclusivamente sull'unghia
esterna dell’'animale. Erano costituite da un foqiatto che si incurvava verticalmente,
davanti e dietro, a formare una speadgeramponindi piccolo rampone. Seguivano nella loro
porzione d'appoggio la forma dellunghia esternfi’atemale: tondeggiante esternamente,
diritta internamente. Davanti, nella porzione mbgiauna lamina di ferro si alzava
verticalmente tra le due unghie ed andava poi datagbiare in parte l'unghia esterna
dell'animale. Sul fondo piattde |i clapg esternamente, c’erano quattro fori che serviysro
fissare i ferri stessi all'unghia della mucca cam piccoli chiodi (i bovini possiedono unghie
di spessore poco consistente rispetto allo zoatellgavallo). L'operazione di ferratura di una
mucca era piuttosto complessa. Si usava uno stienakeh tutto particolard’arla, un legno
verticale che faceva da supporto ad un altro iretoergirevole ove veniva rinserrata la testa
del bue o della mucca in modo che non si potessa/ena (strumento che veniva usato anche
per la fecondazione). Da dietro, a livello dellenp@ posteriori, I'animale veniva fatto entrare
sotto una specie di cavalletto costituito da d@afaini e da un legno trasversale superiore; il
tutto era stabilizzato da due altri piantoni inatinche si inserivano circa a meta dei supporti
principali. Su questi ultimi venivano legate le zampe dell’aademper poterlo ferrare. In
gualche caso era fissato tra i due piantoni ul &laverso (come si faceva sul davanti) dove
si faceva appoggiare la zampa dell'animale.

In Isolaccia il sistema cofarla per la ferratura delle mucche era piuttosto singolg&ra
costituito da un grosso piantone in larice infisgb terreno con una particolare curvatura per
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inserire la testa della mucca (Attilio Illini ractava che il padréipa era andato sino al
lontano boscale li PGnaa rintracciare una pianta con tali caratteristicidlp stesso livello
dell'insenatura era fissato com cavic, un cavicchio, un ramo ricurvo di betulla girevolee
veniva ancorato inferiormente tramiia’ansa A livello delle ginocchia della bestia era posto
un legno trasversale con due fori laterali, dovenserivano perpendicolarmente le due
stanghe, che a loro volta passavano attraversalaérfori su due piantoni fissati nel terreno a
livello delle zampe posteriori. Le due stanghe gpwano dai due piantoni circa 50-60 cm per
favorire I'appoggio della zampa con l'unghia daréee. Le zampe venivano legate cain
funaciol Durante l'operazione di ferratura, alla muccaivammesso in testa il giogo per
evitare che con i movimenti della testa nel temtatli uscire dallrla, si rompesse le corna.

L'operazione di ferratura iniziava spianando |'uiagicon degli appositi scalpellij
sg'gulvia e coni sg’gorbin, specie di piccoli coltelli ricurvi, destri e satii. Ad Isolaccia
questi coltelli erano chiamatrasc’cin. Li 6ngia li vegnien pulida co ‘l rasc’cin e po sedd
int a fianch de I'é6ngia se la vaca co 'l sc'tér franel dugal I'aa int la peldla o I'aa féit int la
fontana perché iéra se podéa miga feréli. Se alagla peldla se ghe metéa su al verderam;
se al g’ara la fontana se ghe la pulia fora finéglhi gnur for al sanch, e per fela guarir se
ghe metd int una péza co su del sc’plré.unghie venivano pulite con un coltellino ricur@o
dopo la pulitura si controllava se nel margine nmbtedell’'unghia vi fosse la patologia che la
mucca contrae quando sta troppo a contatto cetaiile (magari direttamente nella zanella di
scolo) o se vi era una raccolta purulenta dovuieoatatto accidentale con ferri o chiodi. In
guesto caso l'animale non poteva essere ferratpoDatilizzo del rasc’cin se sc’pianaa
I'éngia con un cortel guz di sciobesi spianava I'unghia con un coltello affilato cheano
soliti utilizzare i calzolai.

Il ferro, gia preparato con la forma dell’'unghiaa @rroventato e, con delle speciali pinze,
applicato in modo che, con il calore, 'unghia sadrllasse secondo la forma del ferro stesso.
Posteriormente la mucca poteva subire una ferratupdice: sia sull'unghia esterna sia su
quella interna. Il ferro interno era liscio e norewa quella specie d’uncino di cui era dotato
quello esterno: si fissava con solo cinque chiodiferri posteriori erano piu lunghi, rispetto
agli anteriori, perché cosi € la forma dell’'ungtiél’animale.

A Madonna dei Monti le mucche venivano ferrate iodm piu rudimentale con un ferro di
cavallo al quale era attaccata una cinghia, chékegeda sopra la doppia unghia della mucca.

A Semogo fu congegnata da Battista Lazzeri ungadiia traino piu spessa con quattro
treverse provvista di quattrgc’padolina,nella quale erano state completamente elimitate
seraglia

Dietro al masc’cloanteriore, su entrambi i lati, era inserito un @gnun ferro posto tra
I61Zil e sc’padolache era chiamato a Bormuavisgia o coglia, a Cepinacaviglia a Oga
cogliola, in Valfurva, ad Isolaccia e Semogacétae a Livignocibglia. Questo serviva per
ancorardi sc'tanga(Bormio) oi timon (Valfurva) oli sc’tenghéta(lsolaccia e Semogo) o
sc’pranga(Livigno), le stanghe di legno di betulla che famew da collegamento tta l6lza e
I'animale da tiro.

La sc’tangasi inseriva nellecavisgia grazie ad un anello fissato neia'tangastessa che
poteva essere metallico oppure anche di legnotdilaeitorto. Quest'ultimo era chiamato a
Bormio la torta o al canaulin in Valfurva la térta, a Premadiaal torcin de beddgnin
Isolaccia e in Semogal tort. Si usava itort solo quandda 16lZa era trainata da un animale
lento, quale bue o mucca, che non potesse darestoattoni; con il cavallo era inserito
I'anello metallico.La torta di betulla veniva preparata accuratamente piegahdegno
nell'acqua calda.
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Egidio Lazzeri di Semogo mi spiegava che anticameidla gucétasiaal tort erano di
legno e che venivano usati anche con i cavalmportante era che fossero costituiti dallo
stesso materialsge no i sg&g’mangiaen altrimenti si usuravano in poco tempo.

Ultimamentela cavkgia era costituita da un tubo di ferro con un foro etdtsc’padola,
ove poter legare un filo di ferro che impediva chuesta si sfilassd.a cavigia era sempre
inclinata in avanti con la sua parte inferiore dsa in modo che l'anello della stanga,
quand'era in tensione, andasse a finire viététxil, la parte piu consistente della slitta.

Fora somp ne li sc'tenghéta al g'ara doi o tré hdn’ cima alle stanghe vi erano due o tre
fori a sezione rettangolare sistemati, dall'altasgeil basso, longitudinalmente, delle
dimensioni di 1 cm x 4 0 5 cm, ove ancorare il gioge differenti distanze tra i fori erano
determinate dalle possibili diverse dimensioni'delmale che veniva aggiogato.

Al gi6f (il giogo)

La mucca veniva aggiogata mettendo intorno all@aan sc’trof uno straccio, sopra di
questoal cornal (a Livigno tisging), una specie di cappuccio di pelle imbottito, clue fori,
uno dei quali era aperto e terminante con duegsterdi pelle. Questo perché, essendo le
corna dell'animale divergenti, permettevano dirinseal cornal dapprima nel foro chiuso e
poi in quello aperto che veniva successivamentseriato con le stringhe. Sopra questo
particolare cappuccio veniva applicab giof (in Valfurva la gada a Livignoal giouf), il
giogo di legno. Il giogo veniva legato alle cormantite laiébngula (ad Isolaccia e Semogo
gidngolg in Valfurvagiongulg, una nesc'tola de pglna striscia di pelle. Sabrnal erano
praticati dei nodi di pelle che evitavano lo shtento del giogo e fungevano da guida alla
ibngula

Lo straccio eal cornal erano sovrapposti all'attaccatura delle corna pétae che,
applicando il giogo nudda vaca la vegnis sc’térnda mucca avesse problemi di equilibrio.

Nel giogo, partendo dall'esterno, e su entramdi,i Vi erano:

- un piccolo foro, disposto verso l'alto, dal quaéndevano due striscioline di pelle alle quali
venivano legaté sc'téla;

- due grossi fori nei quali erano inseritmbalac’;

- un ciot quadre un chiodo quadrato ove, tramite un piccolo tapingitudinale nella pelle,
veniva inserita ladngulg

- al sc'tampin(Semogo), il marchio a fuoco con le iniziali debprietario.

| imbalac’ (Bormio) oi imbalaz(Premadio e Cepina)lorédena(Valdidentro) erano due
strisce di pelle intrecciata foggiate ad asola pbedevano dai due grossi fori del giogo su
entrambi i lati. Questi si inserivano nelle stangde per impedire che si sfilassero
anteriormente, nei fori rettangolari in esse padtjovenivano inserité sc’téla (Bormio), oli
sc'teli o sc'téca(Cepina), di cogliola (Oga), oli cugliola (Uzza), oli sc’prangola(Madonna
dei Monti), oli chiglidla (Premadio), di chegliola (Pedenosso, Isolaccia, Semogo), delle
stecche quadrangolari di betulla a forma conli¢ac’téla, che presentavano un piccolo foro
superioreyenivano legate a queligriscioline di pelle che pendevano esternameritgidgo.

L'operazione di aggiogare la mucca era degitanger la vaca(in Valfurva unger, a
Madonna dei Montgiunger, a Semogadngel). Nacque cosi nel Contado il deti@nger la
ént metter la cavezza alla gente, soggiogarla, &sivd:sd6m miga chi a fam giénger de quél
li, non sono qua a farmi prendere per il naso ddayuglSemogo si diceva anchean a fet
onger, va’ a quel paese, intendendo pero con quel &tio dell'estrema unzione del prete.

L'insieme di tutti gli elementi che servivano pggegare una mucca avevano in Semogo
un solo nomela giuntura A Madonna dei Monti si parlawde la vesc’timénta de la vaca
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L'aggiogamento del cavallo si differenziava, perebgiva utilizzato un foro laterale della
stanga, di forma ovale, nel quale era inseglttrecin un pezzo di pelle liscidl trecinera
fissato nell'anellae la colanadella giogaia, ed era fatto passare con i dueredgdoro della
stanga, alla quale era assicurato.

Al trecin era fattode pel de mosc’cadic’una striscia di pelle particolarmente tenera,
conciata con materiali grassi per ammorbiditla.iébngulainvece (un tempo ancherecin)
veniva ricavata dana pél vérda de vacaina pelle non conciata di mucca. Questa pelle era
lasciata essiccare, indi si toglieva il pelo. Lélgpgeniva fattasg’'masgiotir, macerarene la
grascia cota per perder al péhel letame gia soggetto a cottura, per perdepeld. Si
lasciava poi ammorbidire in un ambiente umido, cajnello della stalla, ungendola con
sbéngia sugna, dum de rocaallume di rocca.

Qualche volta cota menadurasi utilizzavano due slitte collegate cahtimén(Semogo),
una stanga di betulla che anteriormente era ddtata rampinda inserire in un anello fissato
orizzontalmente al centro dell'ultimimevers della slitta davanti. Anticamente, grazie alla
presenza di un foro nell’ultimwaversdella slitta e neliménstesso, si inseriva un ancoraggio
formato da un cuneo di legno che veniva chian@tmaréc. In mezzoal timén c'era un
robusto anello di ferro, dietro il quale il legnicagpriva, allargandosi, in. due meta (lavoro che
veniva eseguito quando il legno era ancora veraldg, cui estremita, lateralmente, erano
collocatii tort, che andavano a inserirsi internamenéeli gucétadella slitta posterioreAl
timén veniva utilizzato per trasportare con piu facilitha quantita maggiore di fieno; in
guesto modo, essendoci due slitte, non si eraaetbsirsovraccaricaila 16lza.

In Valfurva questo dispositivo era chiamatbtimoncele veniva fissato nell'anello della
slitta .davanti con un perno di ferro chiamak®m caviglia Certe volte “si_legavano
semplicemente le due slitte con una corda, maesigmtavano notevoli difficolta nel caso in
cui si doveva curvare.

Quando il carico era piuttosto pesante e bisografftntare salite impegnative, si
utilizzavano due mucche poste non a pariglia, petistrettezza dei sentieri, ma una dietro
I'altra. Quella davanti era collegata a quella tlagnava la slitta consc’tafét delle funi che
venivano legate dal giogo della prima mucca all@ghe della seconda.

Fra le slitte trainate da animali era usata, agrwila 16lZza granda co la gabia altadotata
di una specie di gabbia di legno nella quale vetriasportata la legnagliéda su

La l6lZa cértao 161Za de 'l legnamo sg’lita mata (solo in Bormio ed Oga)

La l6lZza cérta, anche dettdolza del legnam(Valdidentro), era una slitta simile alla
precedente, ma molto piu corta e piu massiccia.

In Bormio veniva chiamatég’lita matae Glicerio Longa ne fa questa descrizione: “ldaslit
con la quale si trasportavano i tronchi e ceff@idcabolario borminpPerugia 1913, p. 131).
In Oga, in Valdisotto, questo particolare tipo liita era chiamatal sg’lit mat de li bérg
mentre in Valfurvda sg’lita masuciao al masuc! Le sue dimensioni variavano dal metro e
venti, al metro e trenta di lunghezza (masuc’'non superava mai il metro di lunghezza).
Veniva utilizzata per il trasporto di tronchi andiegrossa taglia.

Nella |16lZza corta mancava l'ultimaseraglia Sopraal trevers centrale stava fissato un
robusto legno trasversald, sez(al sézin Valfurva), alto 10-15 cm.. Questo presentava ano
due fori per lato per farvi scorreda fum che legavai boréi, i tronchi, fissati solo
superiormente.

Nel caso in cui il tronco era unics;aa il6ra de sc’'trozelbisognava strozzarlo, ossia
legarlo per bene anche in basso, per evitarelagssé ed ondeggiasse da una parte e dall'altra.
Per eseguire questa operazione si faceva pasdareelaei due fori piu interni dskez
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| tronchi, montati susez poggiavano dietro, sulla neve.

Le dimensioni ridotte di questa slitta e la legatudei tronchi in siffatta maniera,
permettevano di curvare anche dméi discretamente lunghi.

Anticamente su questa slitth g'ara nOma akéz sc'tincpc'era solo ikézfisso. Solo piu
recentemente quasi tutte l6lZza cérta sopraal sezfisso presentavanal girel (Bormio,
Madonna dei Monti, Cepina, Premadio, Isolaccia,eRedso), da sc'terza(Oga, Valfurva e
Semogo), @l coscin(Livigno), il girello, un traverso di legno ricogerda una lamina di ferro
dell'altezza di circa 8 cm, in mezzo al quale dilama la gusgéta (Bormio) o caviglia
(Valfurva e Cepina) aucéta(Semogo), un robusto perno di ferco la capéla con la
cappella, che permetteva al girello di ruotareenelirve. Lateralmente il girello aveva due
piccole rilevature)li déa cocula(Bormio), per impedire che i tronchi scivolassemrso
I'esterno, e due fori dove inserire le funi. La duavvolgeva i primi due tronchi posti
esternamente; i tronchi centrali, sistemati soprafune in modo che venisse rinserrata,
venivano legati con i capi rimanenti.

La I6lZza del legnamsia col sézfisso sia conal girél, poteva essere trascinata a mano
qualora si trattasse di legname non molto lungeo(fa 4 metri circa). Quando invece |l
legname era di notevole lunghezza, si preferivaedadolza provvista di girello, con relativa
menadura

Questo tipo di slitta poteva essere impiegato amaheil trasporto di fieno, ramaglia o
strame, con l'utilizzo dellpriala.

In Valfurva, usavanda sg'lita I6bnga cu la menadurahe raggiungeva i 2,20 metri di
lunghezza e gli 80 cm di larghezza, sulla qualevesmo caricati tre tagli di fieno da ottanta
centimetri. Era pero una slitta troppo pericola$e si preferi sostituire cda priala.

Questa era costituita da due lundat, pertiche di qualsiasi tipo di legnoprial (ant.
piatt.i priagl, i preal a Premadio), della lunghezza di circa 5 metri, vb@vano poggiate e
assicurate suyjirel con delle funi. A circa tre metri di distanza daletio, posteriormente,
veniva inchiodatal trevers de la prialaun tronchetto di betulla, della larghezza cirediad
slitta, con due fori esterni nei quali si inchiodawcu 'l sigurin doi ciot quadri ch’i vaen 6 n'i
prial, con il dorso dell'accetta due chiodi a sezionadgata che si inserivano nelle due
pertiche. | legni trasversali potevano in ogni medsere molteplici (spesso uno era a livello
del girello). Dedré al travers dedré i ghe metéen 0 la cogljediatro al legno trasversale
posteriore inchiodavano un cuneo di ferro con a#ttcun anello ove far scorrere la fune.

Dietro la priala, ma in genere posteriormente a qualsiasi tipolitasa pieno carico,
veniva attaccatha traglia, un fascio di legna leggerd&sgia) che si tirava a strascico, il quale
aveva un duplice scopo: quello di esercitare unrezifrenante (quando il percorso non era
scosceso si cercava di metterla sopra la slitta)edlo di portarsi a casa un ulteriore carico di
ramaglia.

Una tragliain senso figurato sta ad indicare chi tarda a youafamento o chi non termina
mai un lavoro:ir a traglia a Livigno e a Semogo indica I'andare a trovare diasa (G.
Longa,Vocabolario bormingcit., p.262).

La l61Za mata(Valdidentro)o al sg’lit mat (Cepina)

Al sg’lit mat era una slitta del tutto particolare, molto tozzai@dimentale. 161Zil, un po'
piu bassi di quelli di un#lza normale, erano fatti generalmente non di betubgr® piu
pregiato), ma di legni resinosi qualilaresc o al péc’il larice o l'abete.

Al sg’lit mat era infatti piu soggetto, tra tutte le altre slithel usura ed era impensabile
usare la betulla per fareldlZil, perché i tronchi di quell'albero foggiati a taliga erano
difficilmente rintracciabili nei boschi del nost@ontado.
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Era una slitta priva dinasc’cli seraglia, sc’padola sc’padoling aveva solo una serie di
trevérs molto ravvicinati I'uno all'altro, costituiti da ma interi di betulla o divisa a meta.
Certe volte venivano eseguite delle tacchetmesiérspercheé si inserissero meglio néizil. |
treverserano fissati ndblzil con dei grossi chiodi.

Al sg’lit mat era utilizzato per il trasporto dei sassi o di péisearichi. Qualche volta, al di
sopra detrevers parallelamente dblZil, venivano inchiodati ddatin, dei piccoli tronchetti
che evitassero la caduta dei sassi e fungesseualohe modo dac’padola

Al sg’lit mat era piu corto, piu stretto e molto piu pesanterdi qualsiasi altra slitta ed era
impossibile portarlo sulle spalle. Per questo extatd di una corda per poterlo trascinaale,
tirant, quando la strada era in salita o pianeggiante.

Al sg’lit mat non aveva lamine perché, a motivo del suo pesogiaréin troppo veloce e
spesso subiva il lavoro di risuolatulafodra

Questo particolare-tipo di slitta era dotato di wpeciale sistema frenanta:rasc’pa de
fer o al graton(Piatta). Era costituita da usa’tanga de beddgrun ramo di betulla nel quale
era applicato, nel tratto terminale, o una vecehiagpa in disuso on badil végl sénza pala cu
la cosc’ta incurvada cume un rampimn vecchio badile senza pala con la porzionerakent
(dove e inserito il manico) incurvata a forma dinncLa rasc’paera inserita con un perno ed
un bullone sulla curva del pattino e veniva azianfitandola, sui pendii ghiacciati, dal
guidatore che stava seduto sopra i sasstaka’paera di fondamentale importanza perché,
con un carico di 5 0 6 quintali o anche pal,sg’lit mat al ciapaa I'6nda e al faa pdira
prendeva velocita e preoccupava il conducente.

Questo particolare tipo di slitta era utilizzatdossu strade con neve battygtarché se no
al tocaa 0 la bégia, perché altrimenti avrebbe toccatieverssulla neve.

Mi raccontava un anziano signore di Cepina, ®he&aa su in de li ganda a tér sasc cu al
sg’lit mat in premdira, quando la néf I'éra samad&eortaa fina a mé&y'di, si andava sugli
scoscendimenti detritici a prendere i sassi coslitta matta, in primavera, quando la neve
presentava una crosta ghiacciata (diveniva cosihpeiondeva di giorno e si ghiacciava di
notte), che permetteva alla slitta di non sprofoada

In certi casi questa slitta veniva trainata da sim@ao da un mulo, al quale applicavano
sugli zoccoli i ferri chiodati. 1l ferro chiodatoacamente (0ggi sostituito da ferri con chiodi
fusi al vidiam) aveva anteriormenti®a posc’ta due fori, nei quali venivano inchiodati allo
zoccolo due lunghi chiodi con testa a forma di |dagiente.

In Semogda I6lza matanon veniva mai usata a mano e per questo inserivantlzil ei
latin longitudinali (che fungevano d&c’padold, tra untreverse l'altro,li gucétaper poterla
trainare. Li, gli unici sistemi frenanti utilizzasulla slitta dei sassi consistevano nel legare
posteriormente coan cobiéf un filo di ferro, un grosso sasso da trascinanelgreparare il
pendio con spargimento di terra. Non venivano mdizzate le catene perché facevano
affondare la slitta gia notevolmente bassa.

Nello stesso villaggio della Valdidentro, in luode la I6Ea matg per il trasporto dei sassi
veniva anche utilizzatana I6Ea normale, sopra la quale era fissatacalasc’'tron di crap
una o due grosse tavole che facevano da fondo, aalleestremita erano inchiodati
trasversalmente doi latin, collegati tra loro da due Ilunghe pertiche, dispos
longitudinalmente. Qualche traverso congiungevpelgiche con le assi formanti il fondo in
modo da costituire una struttura ove poggiare sisakliquamenteAl calasc'trén di crap
impediva cosi che, per I'enorme peso issato, spesserdi sc’padolaeli sc’padolina

In Bormio, collocato al piano, piu che &j’lit mat si parlava dcar matun rozzo carro che
veniva utilizzato per il trasporto dei sassi. Eosttuito da due tronchi del diametro di circa
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20 cm che fungevano da ruote. All'esterno eranatddit spessi cerchi di ferro. Quando questi
ultimi erano in sede, si facevano dei grossi fotlastesta dei tronchi per inserire, battendo
energicamente con la mazzaag6i, due grossi perni di ferro lunghi 60 cm circa é de
diametro di 3 0 4 cm. Per 50 cm erano di formanpidale, mentre i rimanenti 10 cm che
correvano verso l'esterno erano cilindrici. Su ¢gupsggiavano quattro forcelle montate
internamentesu li déa longherinasui due legni posti longitudinalmente, sopraalgui erano

i trevers Cu al car mat se vaa a tor i crap per far su i penér méti 6 nel Frodélf quan che
al caciag con il carro matto si andavano a prendere dessjrmassi per costruire dei
frangiflutti da frapporre nel torrente Frodolfo quim era in piena. Questi massi venivano
collocati alternativamente su una sponda e sudl'alh modo che l'acqua diminuisse la sua
irruenza.

La sg’lita cu 'l benec’

La slitta che serviva per il trasporto del letama ehiamatda sg’lita cu 'l benéc’o piu
semplicementbénao benola

Questa slitta, piu corta di uhdlZza normale, non avevh sc’padolinae presentava delle
tacche neirevérs in modo che le assi inchiodate longitudinalmentemganti-il- fondo della
béng costituissero un piano unico cotréversstessi.

| due cazin(in Valfurvai do6i sez erano le robuste assi di larice che formavanpalde
anteriore e quella posteriore dmnec! Questi erano fissati perpendicolarmente al pzomo
dei lunghi passanti di ferro, avvitati sopra con blelloni, i masc’cli (Bormio). | cazinsi
restringevano leggermente verso il fondo. Soprazinappoggiavano dei traversi di betulla
che sporgevano circa 10 cm, allo stesso moddreletrsdi fondo. Questi due traversi erano
detti in Premadio bréc’ de ‘Il benec’ In queste sporgenze erano praticati dei foriipserire
la gusgéta (Bormio) ola gug(hi)éta(Piatta e Cepina) a gucéta(Valfurva e Valdidentro),
una lunga asta di ferro ricurva per poterla sfildra gwgéta permetteva di trattenere la
sponda inserita longitudinalmente. La sponda ptasardue tacche superiori predisposte per
incastrarsi nel traverso di betulla e si allungageHla parte posteriore, con una coldadiain
Valfurva) o con un pomolo (Premadio) oltrecdzinper poterla meglio disinserire, quando si
toglievala gusgétae si scaricavéa grascia il letame.

In Oga, in periodo primaverile, quando le nevi cecravano a sciogliersi, i bambini del
paese facevano a gara a scendere con leblemolafino alla chiesa della Madonnina, per
andare a concimare i numerosi campi di patate ic@rivano, fino a qualche decennio fa,
guelle coste.

Chissa, forse per qualche aneddoto collegato castquuso, in Oga esiste tuttora lo
sc’cotum soprannome di famigli®&enola

Anche labenolaaveva larasc’pacome sistema frenante.

Slitte speciali

Fra le slitte particolari si ricorda quella dei dam, al sg’litin (al 16/Zin a mana Livigno),
lo spazzaneve, a Livignal sg’liton de la néfla 16lZza da la gabia média co la sc’coamsata
nelle occasioni importantila I6lZza da la posc'ta

Al sg’litin dei bambini veniva usato oltre che per divertimeatche per il trasporto di
piccoli carichi costituiti ddascinin de légna

Lo spazzaneve somigliava ben poco ad una slits®ne® costituito da due assi di legno
poste verticalmente a formare, imitando la sagongaa$sa V, una specie di aratro. La doppia
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ala poteva essere allargata o ristretta, secondoghezza della strada, perché presentava una
parte fissa anterior@| ciuch ed una posteriore mobile, grazie alla presenzandicerniera.

La parte mobile veniva fissata a piacimento consBrimento di un fermo costituito da un
semplice palo di legno. Lo spazzaneve era collegmtoun anello all’'uncinde ‘I bilancin un
bilancino di legno alle cui estremita presentavdled@iccole tacche per evitare che
scivolassero fuori le corde legate agli angdii tirant (robuste strisce di pelle doppia cucite
tra loro)da collegare al cavallo da tirdl sg’liton de la néfpoteva essere trainato anche da
due cavalli; in questo caso si attaccava allo spaazeal bilancin dépi, detto anchda
bilancia, un bilancino di legno piu lungo, alle cui estr&rsi attaccavano altri due bilancini.

Al sg’'litdn de la néfpresentava anteriormente un rinforzo di ferro,edlanparte fissa, era
dotato di un fondo per appoggiare sopra dei sassodo da appesantire lo spazzaneve e farlo
scivolare affondato nel manto nevoso.

La I6lza da la gabia média co la sc’cocara una slitta particolare usata in Livigno in
occasione di cerimonie: battesimi e nozze. Siavattdi una slitta con posti a sedere e con
protezioni laterali.

La l6lza da la posc’taveniva utilizzata per il servizio postale da Liviga Bormio. Era una
slitta completamente protetta da una strutturassi di pino cembro; in_questo modo il
conducente e il carico postale potevano passasnmanche in mezzo alle tormente di neve.
Uno spioncino per poter vedere la strada e duelifari per li maesc’tring le redini, erano
le sole aperture presenti.
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